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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Lastkraftwagen mit heckseitigem Unterfahrschutz und Abschleppstange 

@ Die Erfindung bezieht sich auf einen Lastkraftwagen 
mit heckseitigem Unterfahrschutz (6), der durch eine mit- 
tels Halterungen {3, 4) am Fahrgestellrahmen (1) befestig- 
te Sto&stange (5) gebildet ist. 

Die Erfindung kennzeichnet sich dabei durch das Vorse- 
hen einer Abschleppstange, die entweder 

- durch die heckseitige Stofcstange {5} selbst gebildet, 
oder 

- durch ein rammschutzwirksames Teil (7) der heckseiti- 
gen Sto&stange (5) gebildet, oder 

- als eigenstandiges Zubehortei! parallel und benachbart 
zur heckseitigen StoBstange (5) angeordnet 
und dabei losbar an bzw. in den Halterungen (3, 4) befe- 
stigt sowie fur einen Abschleppvorgang uber ihre endsei- 
tigen Osen mit den Anhangekupplungen einerseits des 
Schleppfahrzeuges, andrerseits des schleppenden Fahr- 
zeuges verbindbar ist. 

Diese Abschleppstange ermdglicht einerseits das Ab- 
schleppen von im StraSenverkehr liegengebliebenen 
Schwerfahrzeugen, wie Lastkraftwagen und Omnibus- 
sen, andrerseits das Ab- oder Anschleppen des eigenen 
Lastkraftwagens - falls eine solche Zughilfe notig ist - 
durch einen anderen Lastkraftwagen. Dies erspart zum 
Beispiel in Havariefallen das ansonsten meist extrem teu- 
re Abschleppen durch Spezialabschleppfahrzeuge. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen rnit hecksei- 
tigem Unterfahrschutz, der durch eine mittels Halterungen 
am Fahrgestellrahmen befestigte StoBstange gebildet ist. 5 

Dcr Erfindung licgt folgcndc Problcmatik zugrundc. 
Wenn ein Lastkraftwagen, Lastzug oder Omnibus wahrend 
des Fahrbetriebes aufgrund eines Defektes liegen bleibt, 
muB - falls keine Reparatur des Schadens vor Ort moglich 
ist - zum Abschleppen in der Regel ein schwerer Ab- 10 
schleppwagen geordert werden. Dies ist mit vergleichsweise 
hohen Kosten verbunden. Auch im Fall von Baustellen- 
Lastkraftwagen, die oftmals in schwerem Gelande stecken 
bleiben, ware es wiinschenswert, wenn durch andere Bau- 
stelienfahrzeuge schneli und einfach eine Zughilfe bereit ge- 15 
stellt werden konnte. Mit serienmaBigen Lastkraftwagen ist 
solches in der Regel nicht moglich, derm diese verfugen 
iiber keine hierfur notige Abschleppstange. Es gibt zwar 
auch Speziallastkraftwagen, insbesondere solche fur kom- 
munale Zwecke, wie Raum- und Streu- und Feuerwehrfahr- 20 
zeuge, die als Sonderzubehor eine Abschleppstange rnitfuh- 
ren. In diesen Fallen ist die Abschleppstange langs des Rah- 
mens oder der Aufbauten in eigens hierfur vorgesehenen 
Halterungen aufgenommen. Solche Sonderfahrzeuge stehen 
aber zum Abschleppen von liegen gebliebenen Lastkraftwa- 25 
gen oder Omnibussen in der Regel nicht zur Verfugung. 

Es.ist daher Aufgabe der Erfindung, an einem Lastkraft- 
wagen generell Mittel vorzusehen, die ein sicheres und den 
gesetzlichen Vorschriften gehorchendes Abschleppen eines 
anderen Lastkraftwagens oder Omnibusses bzw. das Ab- 30 
schleppen des eigenen Lastkraftwagens bei Bedarf durch 
andere Zugfahrzeuge ermoglichen. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB entsprechend dem 
Kennzeichen des Anspruches 1 geldst durch das Vorsehen 
einer Abschleppstange, die entweder 35 

- durch die heckseitige StoBstange selbst gebildet, 
oder 

- durch ein rammschutzwirksames Teil der heckseiti- 
gen StoBstange gebildet, oder 40 

- als eigenstandiges Zubehorteil parallel und benach- 
bart zur heckseitigen StoBstange angeordnet 



und dabei losbar an bzw, in den Halterungen befestigt sowie 45 
fur einen Abschleppvorgang iiber ihre endseitigen Osen mit 
den Anhangekupplungen einerseits des Schleppfahrzeuges, 
andrerseits des schleppenden Fahrzeuges verbindbar ist. 

ErfindungsgemaB wird demzufolge eine Abschleppstange 
durch ein Bauteil dargestellt, das am Lastkraftwagen auf- 50 
grund gesetzlicher Vorschriften ohnehin vorhanden sein 
muB (heckseitiger Unterfahrschutz), bisher aber nicht im 
Hinblick auf die Zusatzfunktion "Abschleppstange" ausge- 
bildet war. Die Umgestaltung des bisherigen heckseitigen 
Unterfahrschutzes im Hinblick auf die Verfugbarkeit einer 55 
Abschleppstange kann auf relativ einfache Weise und ohne 
nennenswerte Mehrkosten dargestellt werden. Die solcher- 
maBen gebildete Abschleppstange gehorcht vorzugsweise 
unabhangig von ihrer fallweisen Ausgestaltung den vom 
Gesetzgeber fur solche Abschleppstangen, die ein Ab- GO 
schleppen von schweren Fahrzeugen wie Lastkraftwagen, 
Omnibussen oder Lastziigen erlauben, erlassenen Vorschrif- 
ten, 

Die erfindungsgemaBe StoB- bzw. Abschleppstange ist 
generell in Richtung ihrer Langsachse durch entsprechende 65 
Vorkehrungen, wie Anschlage, Nuten, Sicherungsbolzen 
und dergleichen Arretierungsmittel axial lagegesichert quer 
am Lastkraftwagenheck an bzw. in halterungsintemen Auf- 



nahmen gelagert. 

Fur die Ausgestaltung und Anbringung der heckseitigen 
StoB- bzw. Abschleppstange gibt es die verschiedensten 
Ausfuhrungsmoglichkeiten, von denen einige - ohne Be- 
schrankung der Erfindung auf diese - in der Zeichnung dar- 
gestellt sind. 

Nachfolgend ist die erfindungsgemaBe Losung anhand 
der Zeichnung und den dort aufgezeigten Ausfuhrungsbei- 
spielen noch naher erlautert. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 und 2 schematisch je ein erstes bzw. zweites Aus- 
fUhrungsbeispiel der Erfindung schrag von hinten, 

Fig. 3 bis 7 je ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung in Seitenansicht. 

Vom Lastkraftwagen sind in der Zeichnung gemaB Fig. 1 
und 2 als Teile von dessen Fahrgestellrahmen nurdie beiden 
mit 1 und 2 bezeichneten Langstrager endbereichseitig dar- 
gestellt. Am hinteren Ende dieserT^angstrager t, 2 sind Hal- 
terungen 3, 4 befestigt, die eine StoBstange 5 tragen und zu- 
sanunen nut dieser einen insgesami mil 6 bezeichneten 
heckseitigen Unterfahrschutz bilden. 

Entsprechend der Erfindung ist am Heckbereich des Last- 
kraftwagens eine Abschleppstange vorgesehen, die entwe- 
der 

a) durch die heckseitige StoBstange 5 selbst gebildet 
ist (siehe Beispiele gemaB Fig. 3, 4 und 5), oder 

b) durch ein rammschutzwirksames Teil 7 der StoB- 
stange 5 gebildet ist (siehe Beispiel gemaB Fig. 7), oder 

c) als eigenstandiges Zubehorteil 8 parallel und be- 
nachbart zur heckseitigen StoBstange angeordnet ist 
(siehe Beispiele gemaB Fig. 1 , 2 und 6). 

Diese Abschleppstange 5, 7 bzw. 8 ist erfindungsgemaB 
losbar an bzw. in den Halterungen 3, 4 befestigt und fur ei- 
nen Abschleppvorgang von letzteren abnehmbar sowie dann 
iiber ihre endseitigen Osen 9, 10 mit den Anhangekupplun- 
gen einerseits des Schleppfahrzeuges, andrerseits des zu 
schleppenden Fahrzeuges verbindbar. 

Um fur alle Einsatzfalle verwendet werden zu konnen, ist 
es zweckmSBig, wenn die erfindungsgemaBe Abschlepp- 
stange unabhangig von ihrer fallweisen Ausgestaltung 
grundsatzlich den vom Gesetzgeber fur solche Abschlepp- 
stangen erlassenen Vorschriften gehorcht, also ein Ab- 
schleppen von anderen schweren Fahrzeugen, wie Last- 
kraftwagen oder Omnibussen, im offentlichen StraBenver- 
kehr moglich ist. Dies bedeutet, die Abschleppstange muB 
eine bestimmte Lange haben und aus einem geeigneten Ma- 
terial mit einem solchen Querschnitt ausgebildet sein, daB 
auch vorgeschriebene Mindestzugkrafte ubertragbar bzw. 
aufnehmbar sind. Vorzugsweise wird die Ahschleppstange 
als geschmiedetes Stahlteil dargestellt Es ist aber auch 
moglich, die Abschleppstange aus einer Stahl-Halbzeug- 
stange durch Ablangen eines entsprechendes Stiickes und 
Anformen oder Anbringen der endseitigen Osen 9, 10 her- 
zustellen. 

Die erfindungsgemaBe Abschleppstange muB bei Nicht- 
benutzung lagegesichert am Lastkraftwagen mitfuhrbar 
sein. Hierzu ist die StoB- bzw. Abschleppstange 5 (Fig. 3, 4, 
5), 7 (Fig. 7), 8 (Fig. 1, 2, 6) durch Vorkehrungen wie An- 
schlage, Nuten, Sicherungsbolzen und dergleichen Mittel 
axial gesichert am Lastkraftwagenheck an bzw. in den Hal- 
terungen 3, 4 vorgesehenen Aufhahmeorganen gelagert. 

Nachstehend ist auf Einzelheiten der verschiedenen Aus- 
fuhrungsbeispiele naher eingegangen. 

Beim Beispiel gemaB Fig. 1 ist die auch als Trager unter 
anderem fur die vorgeschriebenen Mehikammer-Ruck- 
leuchten 11, 12 und das Nummernschild 13 fungierende, re- 
lativ groBfiachige StoBstange 5 an den hinteren Enden der 
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beiden Halterungen 3, 4 befestigt. Unmittelbar parallel da- 
vor, aber mit gewissem, zum Beispiel einige Zentimeter be- 
tragenden Abstand ist die hier als eigenstandiges Zubehor- 
teil vorgesehene Abschleppstange 8 gelagert. Diese ist mit 
Spiel durch axial zueinander ftuchtende Locher 14, 15 in 
den Halterungen 3, 4 hindurchgcschobcn und gegenuber 
letzteren durch einen als Anschlag dienenden Bund 16 so- 
wie einen in eine stangeninterne Querbohrung eingesteckten 
Sicherungsbolzen 17 axial gesichert. Diese Abschlepp- 
stange erstreckt sich sornit quer zur Fahrzeuglangsachse und 10 
ist praktisch - von hinten her gesehen - vollstandig durch 
die groBflachige StoBstange 5 abgedeckt. 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 unterscheidet sich 
bei gleicher StoSstange 5 vom Beispiel gemaB Fig. 1 da- 
durch, daB dort die Abschleppstange 8 von oben her in als 15 
Auftiahme fungierende Aussparungen 18, 19 in den Halte- 
rungen 3, 4 eingesetzt ist, zur Axialsicherung der Ab- 
schleppstange 8 an dieser hier zwei jeweils aufierhalb knapp 
vor den Halterungen 3, 4 angeordnele Bunde 20, 21 und als 
Einbausicherung an den Halterungen 3, 4 je ein scharnierar- 20 
tig gelagerter VerschluBriegel 22, 23 vorgesehen sind. 

Bei den Varianten gemaB Fig. 3 bis 5 ist die StoBstange 5 
selbst als Abschleppstange ausgebildet, d. h., sie weist wie 
jene gemaB Fig. 1 und 2 einen geraden Mittelabschnitt und 
endseitige Osen 9, 10 auf. Unterschiede sind dabei lediglich 25 
in ihrer Ausgestaltung, Anordnung und Lagesicherung ge- 
geben. 

Im Fall von Fig. 3 ist die StoBstange 5 durch in den bei- 
den Halterungen 3, 4 zueinander ftuchtende Durchbriiche 24 
durchgeschoben. Zur axialen Lagesicherung in Einbaulage 30 
sind wie im Fall gemaB Fig. 1 ein als Anschlag dienender 
Bund 25 sowie ein in eine stangeninterne Querbohrung ein- 
gesteckter Sicherungsbolzen 26 vorgesehen. 

Im Fall von Fig. 4 ist die StoBstange 5 ahnlich wie die 
Abschleppstange 8 gemaB Fig. 2 von oben her in Ausspa- 35 
rungen 27 in den Halterungen 3, 4 eingesetzt. Als Einbausi- 
cherung und Axialsicherungsorgan dienen hier schwenkbare 
VerschluBbugel 28, die in SchlieBlage mit zwei unmittelbar 
davor oben an der StoBstange 5 angeordneten biigelartigen 
Handgriffen 29 fur eine Axialsicherung der eingebauten 40 
StoBstange 5 zusammenwirken. Diese Handgriffe 29 er- 
leichtem das Transportieren der StoBstange, wenn diese als 
Abschleppstange benutzt wird. 

Im Fall von Fig. 5 sind an den hinteren Surnenden der 
beiden Halterungen 3, 4 Aussparungen 30 vorgesehen, in 45 
die die als Abschleppstange ausgebildete StoBstange 5 in 
Einbaulage mit etwa der Halfte ihres im Bereich einer Axi- 
alsicherungsnut 31 gegebenen Querschnittes eintaucht und 
durch Haltebugel 32, von denen jeder in die zugehorige Axi- 
alsicherungsnut 31 eingreift, an den Halterungen 3, 4 befe- 50 
stigt ist. Die Haltebugel 32 sind unten an halterungsseitigen 
Achsen 33 gelagert und oben in losbarer Weise durch geeig- 
nete Mittel 34 an der jeweiligen Halterung 3, 4 arretierbar. 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 sieht wie jene gemaB 
Fig, 1 und 2 eine eigene Abschleppstange 8 vor, die aber 55 
praktisch gleich ausgebildet, gelagert und axial gesichert ist, 
wie die StoBstange 5 gemaB Fig. 5. Im Unterschied hierzu 
sind die Haltebugel 32 im Fall von Fig. 6 an ihrer hinteren 
Stirnseite 35 zur Aufnahme und Befestigung einer StoB- 
stange 5 ausgebildet, bei der es sich urn eine solche, wie in go 
Fig. 1 und 2 samt Anbauteilen 11, 12, 13 dargestellte, han- 
deln kann. 

Bei der Variante gemaB Fig. 7 kommt eine StoBstange 5 
zur Anwendung, die zwar groBflachig, aber relativ diinn- 
wandig darstellbar ist, weil sie als ramrnschutzwirksames 65 
Teil vome innen durch eine Querstange 7 versteift ist, die 
hier die Abschleppstange bildet. Zur Befestigung dieser Ab- 
schleppstangen/StoBstangen-Kombination 7/5 sind an den 
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Halterungen 3, 4 nach hinten offene U-formige Aufnahme- 
organe 36, in deren querschnittsmaBig angepaBtes Maul die 
Abschleppstange 7 eintaucht, sowie Sicherungsorgane 37, 
wie Bolzen oder Schrauben vorgesehen, die in vertikal zu- 
einander fluchtend in den Aufnahmeorganen und der Ab- 
schleppstange 7 ausgebildete Bohrungcn cingrcifen, wo- 
durch gleichzeitig auch eine Axialsicherung der Abschlepp- 
stangen/StoBstangen-Kombination 7/5 in Einbaulage ge- 
wahrleistet ist. 

Die dargestellten Ausfuhrungsbeispiele sollen lediglich 
verschiedene Realisierungsmoglichkeiten der Erfindung 
aufzeigen, ohne diese jedoch hierauf zu beschranken. 

Patentanspriiche 

1. Lastkraftwagen mit heckseitigem Unterfahrschutz 
(6), der durch eine mittels Halterungen (3, 4) am Fahr- 
gestellrahmen (1, 2) befestigte StoBstange 5 gebildet 
ist, gekennzeichnet durch das Vorsehen einer Ab- 
schleppstange, die entweder 

- durch die heckseitige StoBstange (5) selbst ge- 
bildet, oder 

- durch ein ramrnschutzwirksames Teil (7) der 
heckseitigen StoBstange (5) gebildet, oder 

- als eigenstandiges Zubehorteil parallel und be- 
nachbart zur heckseitigen StoBstange (5) angeord- 
net 

und dabei losbar an bzw. in den Halterungen (3, 4) be- 
festigt sowie fur einen Abschleppvorgang uber ihre 
endseitigen Osen mit den Anhangekupplungen einer- 
seits des Schleppfahrzeuges, andrerseits des schleppen- 
den Fahrzeuges verbindbar ist. 

2. Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die solchermaBen gebildete Abschlepp- 
stange unabhangig von ihrer fallweisen Ausgestaltung 
grundsatzlich den vom Gesetzgeber fur solche Ab- 
schleppstangen, mit denen auch schwere Fahrzeuge ab- 
schleppbar sind, erlassenen Vorschriften gehorcht. 

3. Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die StoB- bzw. Ab- 
schleppstange (5, 7, 8) in Richtung ihrer Langsachse 
durch entsprechende Vorkehmngen, wie Anschlage, 
Nutcn, Sicherungsbolzen oder dcrglcichcn Mittel axial 
lagegesichert am Lastkraftwagenheck am bzw. in den 
halterungsinternen Aufnahmeorganen (14, 15; 18, 19; 
24, 27, 30, 36) gelagert ist. 
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